L’Armeée de 'air recoit

son premier A330 Phénix

Pierre-Louis Rousseau (98 — Heurtaux)

Notre camarade, ingénieur navigant d'essai et adjoint au chef de I'équipe de marque, revient sur la livraison récente,
a Istres, du premier Phénix. A la suite du Rafale, deTA400M et du C-130), Iarrivée de ce nouvel avion concrétise la
poursuite de I'effort de modernisation des équipements de 'Armée de 'air, renforcant ainsi son réle sur les plans
national et international. Le bénéfice opérationnel, trés important pour I'ensemble du ministére des Armées, sera

apprécié des aviateurs.

endant pres de dix ans, le travail des
différents officier d'utilisation opé-
rationnelle (OUQ) et officiers pro-
gramme C-135 qui se sont succédé a été
de convaincre les états-majors de la néces-
sité de procéder & la modernisation des
KC-185R, C-1385 FR et des moyens d’en-
trainement associés, afin de préparer les
équipages aux nouvelles technologies in-
troduites par leur successeur, le « Phénix »,
nom de baptéme de I'Airbus A330 MRTT
francais.
Aussi, c’est a la satistaction du person-
nel des FAS et du groupe «Bretagne»,
que les C-135 FR et KC-185 R ont pu étre

modernisés’. lls ont ainsi essentiellement
évité l'interdiction de vol dans la plupart
des espaces aériens du monde, interdiction
qui risquait d'étre prononcée en raison de
I'obsolescence de leurs équipements de na-
vigation. Fort heureusement, ces moderni-
sations ne se sont pas faites au détriment
d’une réponse durable au probléme aigu
de T'accroissement constant des coiits de
maintenance, c'est-a-dire de I'acquisition
d’un nouvel appareil.

Aujourd’hui, faisant suite 4 la livraison
du premier apparcil a 'Armée de I'air le
2 octobre 2018, I'équipe de marque ravi-
taillement en vol et transport stratégique

(EMRVTS) du CEAM (Centre d'expé-
riences aériennes militaires) a la responsa-
bilité de mener les expérimentations devant
conduire 2 la validation de la capacité opé-
rationnelle de 1'appareil dans moins d'un
an, capacité liée & la mission de dissuasion.

(Cest cette aventure aéronautique exal-
tante que je veux partager avec vous, cama-
rades piégeards!

Un peu d'histoire...

Les cinquante ans de service approchant,
la nécessité de trouver un remplagant aux
C-135 sest faite de plus en plus pressante.
Bon sens et respect du code des marchés
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publics obligent, plusicurs pistes sont alors
¢tudiées: Boeing KC-767, KC-46, Iliou-
chine 78, A340 équipé de nacelles de ravi-
taillement en vol. Le choix s'est vite restreint
adeux appareils, le Boeing KC-46 et I'Airbus
A330 MRTT.

Le Boeing (développé a partir de la cel-
lule du B767) et lAirbus Asso MRTT
sont deux succeés commerciaux. Sur le
papicr, I'Airbus a l'avantage en termes
de capacités d'emport de passagers ct de
carburant, ainsi que de performances au
décollage. En 2007, Airbus fait décoller
son premier A330 MRTT et réussit, en
2008, a vendre 179 ravitailleurs a ' US Air
Force (USAF), vente dénoncée la méme
année par Boeing qui la fait annuler. En
2011, le premier Ag30 MR'T"1" est livré &
la Royal Australian Air Force. Fn 2013 cest
au tour de I'Arabie saoudite et des Emi-
rats arabes unis, et en 2014 de la Royal
Arr Force. Ces succés commerciaux rassu-
rants, les bonnes performances de I'appa-
reil et ses origines européennes ont fini
par convaincre, en 2012, le ministére de la
Défense d'imposer Airbus comme fournis-
seur du ravitailleur francais du xxi° siécle.

Un Airbus militaire

Pour I'état-major de I'Armée de l'air/
Bureau expertise organique - Programmes
(EMAA/BEOP) et la DGA, cette décision
a lancé le sprint des négociations entre
I'Etat et Airbus Military, deux ans de né-
gociations intenses menées en collaboration
avec 'TEMAA, la SIMMAD et le CFAS, et
pendant lesquelles il a fallu revoir la prio-
rité de nos exigences afin que l'offre tinan-
ciere de I'avionneur corresponde au budget
accordé. Ces efforts ont abouti & la signa-
ture du contrat d’acquisition entre le mi-
nistre de la Défense et Airbus Defense and
Space, le 8 décembre 2014, pour une com-
mande initiale de douze appareils. Trois
avions supplémentaires sont aujourd’hui
attendus par I'’Armée de I'air, ce qui devrait
porter la flotte & quinze & 'horizon 2028.

L’Airbus A350 Phénix est d’'abord un
A330-200 sorti des chaines d'assem-
blage de Toulouse. Equipé de ses moteurs
T'rent 772B et de la configuration passa-
gers mono classe, 1l est ensuite convoyé
vers l'usine d’Airbus Defense and Space,
a Gerafe, dans la banlieue de Madrid. Il y
subit alors le processus de « conversion »
au cours duquel sont installés le télescope
de ravitaillement en vol, les nacelles de ravi-
taillement en vol, les consoles des opérateur

Réception du premier Phénix par la ministre de la Défense, Florence Parly, et le CEMAA
Philippe Lavigne (85-Houdemon).

Poste de
contréle de
l'opérateur de
ravitaillement
en vol (ORV).

Taille comparée
des transpor-
teurs. L'A330
MRTT est de
loin le plus
imposant: lon-
gueur 58,80 m
et envergure
6Q,30m.
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Récits

- L'armée de I'air recoit son premier A330 Phenix

Le Phénix est capable de ravitailler tous les types d'avions : les Awacs avec sa perche, les autres avions avec ses deux paniers.

de ravitaillement en vol dans le cockpit, les
systémes de missions, les moyens de trans-
missions militaires, etc. Cette conversion
dure environ neuf mois. Il ne s'agit donc
plus alors d'un vulgaire avion de ligne peint
en gris’, mais d'un nouvel avion aux capa-
cités opérationnelles multiples.

Avions de ravitaillement gros porteurs
aux capacités long-courrier, les quinze
exemplaires vont remplacer les onze
C-135FR RENO2, trois KC-135RG, trois
A310 et deux A3840, soit 19 appareils,

Variant en fonction du profil de mission,
les capacités de I'avion sont diverses:

- en mission de ravitaillement, il dis-
posera de 4 h 80 d’autonomie pour li-
vrer 50 tonnes de carburant 4 2000 km
de sa base;

- en mission logistique, il pourra trans-
porter 40 tonnes de fret & 7000 km, ou
transporter 272 passagers & une distance
de 10000 km;

- en mission d’évacuation sanitaire lourde,
il pourra embarquer dix (2 ou 10) modules
Morphée (module de réanimation pour pa-
tient & longue élongation) & 12000 km;

- il aura également une capacité de relais
de commandement (SATCOM, L.16), et de
connectivité dans la perspective du pro-
Jjet de systéme de combat aérien du futur
(SCAF).

Pour des raisons de contraintes finan-
cieres et calendaires, ces capacités seront
fournies en deux phases, correspondant a
deux standards successifs:

- standard 1: capacités de base de 'A330
MRTT avec adjonction des équipements
nécessaires pour la dissuasion nucléaire et
I'évacuation sanitaire;

- standard 2: capacités du standard 1,
augmentées des équipements militaires

additionnels d'autoprotection, de commu-
nications et de navigation. Echéance 2023

Des capacités renforcées...

Evidemment, si tant de modifications ont
été faites, c'est d’abord pour pouvoir ravi-
tailler des avions en vol.

Aujourd’hui, pour une mission de ravi-
taillement de cing ou six patrouilles de
chasseurs, il faut un équipage de deux pi-
lotes, un navigateur et un opérateur de ravi-
taillement en vol (ORV), un deuxieme avion
«en spare » et... une certaine quantité de
rames de papier dans I'imprimante du per-
manent SAA® pour réimprimer autant de
fois que nécessaire les feuilles de repro-
grammations de missions dues aux aléas
techniques des Boeing!

Demain, deux pilotes et un ORV suffi-
ront, et I'excellente disponibilité attendue
permet d'envisager une gestion des ordres
moins fastidieuse. La grande stabilité des

nacelles de ravitaillement sera aussi, sans
nul doute, appréciée par nos amis chasseurs.

Mais c'est surtout lors des missions de
déploiement et sur les théitres d’opéra-
tions que I'apport de cet appareil sera le
plus conséquent. Par exemple, en I'état ac-
tuel des moyens, une mission de convoyage
de Rafale a Djibouti exige un C-135 solli-
cité a la limite de ses performances, avec
a son bord une quinzaine de mécaniciens
et un lot technique de déploiement de 1,5
tonne au maximum. Malgré des calculs
carburant d'une précision diabolique, il est
souvent nécessaire, en raison de la tempé-
rature au décollage et des vents rencontrés
en route, de mobiliser un autre ravitailleur
pour assurer la premiére partie du trajet
des chasseurs. Cet avion supplémentaire
devra effectuer plusieurs ravitaillements
avant de passer le relais au premier et ren-
trer a [stres.

Pour ramener ces Rafale, il faut égale-
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ment deux ravitailleurs: un ravitailleur
décollant de Djibouti avec les chasseurs et
un deuxiéme décollant d'Istres, chargé de
rejoindre le dispositif en vol pour délivrer
le complément de carburant nécessaire. Le
retour implique un décollage de Djibout au
moment de T'étroite « fenétre » météo du
lever du jour (une heure maximum) pen-
dant laquelle les vents souftlent dans le sens
requis (piste descendante), et quand la tem-
pérature est & son minimum journalier. Si
le vent tourne trop tot, ou sila température
ne descend pas suffisamment, le décollage
de tout le dispositif est reporté au lende-
main, et les réveils réglés A nouveau sur 4h,
heure locale. C'est un jeu qui peut se répéter
plusieurs jours et qui place les équipages
de C-185, en particulier, dans des positions
treés inconfortables.

Demain, en revanche, un seul Phénix
pourra assurer la reléve de deux fois plus
de Rafale, des équipages, des équipes tech-
niques, tout en transportant plus de maté-
riel qu'un officier adjoint technique (OAT)
Ratale n’en aurait jamais révé, le tout avec
20 °C dans la cabine depuis I'embarque-
ment jusqu’au déharquement!

En « Opex », la capacité de I'avion & dé-
coller & des masses élevées sur des pistes
relativement courtes fournira aux chas-
seurs un temps de présence plus grand sur
zone. Son systéme de mission intégré et
sa capacité L16 donneront aux équipages
une excellente connaissance de la situation
tactique inconnue jusqu’alors. Ses capacités

modernes et multiples de communication*
permettront méme de transmettre la situa-
tion tactique générale & un centre de com-
mandement et de conduite déporté.
Evidemment, toutes ces nouvelles ca-
pacités, et d’autres encore a venir, seront
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combinées et optimisées pour augmenter la
performance de la dissuasion aéroportée. Je
ne détaillerai pas plus ce domaine pourtant
primordial, pour des raisons évidentes de
confidentialité.

..Une nouvelle mission:
le transport stratégique...

Nouveauté, bouleversement, change-
ment d'échelle des capacités d’emploi
pour nous autres pilotes de ravitailleurs,
le Phénix va également reprendre les mis-
sions stratégiques de l'escadron de trans-
port « Esterel ». Dailleurs, cette honorable
unité cinquantenaire doit passer sous com-
mandement du CFAS en 2021. Cing Phé-
nix seront équipés en permanence d'une
cabine compléte pouvant accueillir jusqu’a
272 passagers, en remplacement des trois
AB810 et deux A340 actuels, qui seront re-
tirés du service dans les années a venir.
Jusqu'en 2023, la prise en charge des pas-
sagers se fera a Roissy. Ensuite, elle se fera
a partir de la base aérienne d'Istres, ce qui
représente un défi majeur i relever pour
I'’Armée de I'air, et précisément pour le site
d'Istres avec le groupement base de défense
(GSBEDD) et le service d'infrastructure de
la Défense. Les passagers rejoignent au-

Jourd’hui Roissy par dittérents réseaux de

transports routiers, ferroviaires, aériens. Ils
y dorment et s’y restaurent souvent la veille
du départ. L'embarquement, le débarque-
ment, la restauration dans I'avion, sont as-
surés par les services aéroportuaires. C'est
donc I'ensemble de cés services qu'il va fal-
loir rassembler et mettre & la disposition
des futurs utilisateurs a Istres.

Un nouvel éventail de destinations va
également s'ouvrir pour les équipages du
Phénix. Je me souviens avoir transporté

Poste de pilotage du Phénix.

80 passagers & Tahiti puis Nouméa, mission
qui avait nécessité deux avions, 24 heures
de vol, deux escales a Cayenne et Lima
et deux jours de voyage, le tout dans un
confort & bord relatif... (ce dont personne
ne s'est jamais plaint, mais ce n'est pas une
raison pour en rester 1a!). Demain, avec sa
capacité EKTOPS 180, un seul Phénix suf-
fira, et une escale sera économisée!

...Un avion que les toubibs
vont adorer!

Méconnue mais non moins importante,
la mission Morphée sera reprise par le
Phénix. Aujourd’hui, en fonction de I'état
des patients a transporter, le C-135 peut
emporter une combinaison de différents
modules de soins lourds et légers, soient
quatre lourds et quatre légers ou six lourds.
Le Phénix pourra transporter dix modules
de n'importe quelle catégorie. Mais sur-
tout, les performances du systéme de cli-
matisation au sol de 'Airbus offriront aux
patients un confort nettement amélioré®. A
la capacité d'aéro-médicalisation des grands
hlessés s'ajoutera celle du convoyage médi-
cal de blessés plus légers (Jusqua 40) avec le
kit CM30. J'ai eu l'occasion deffectuer une
mission d'évacuation sanitaire sur C-135, en
allant chercher a Kaboul plusieurs blessés
gravement atteints pour les ramener a Paris.
Les dimensions humaines et symboliques
de l'intervention, ainsi que le sentiment de
mettre & la disposition des blessés et du per-
sonnel soignant des moyens techniquement
imparfaits, ont fait de cette mission un mo-
ment difficile pour tout I'équipage. Mais cette
perspective de ne parfois pouvoir offrir aux
patients et au service médical que des condi-
tions plutot précaires s'éloignera avec l'arri-
vée du Phénix. m

1- Les onze C-135 FR ont subi une rénovation de l'avio-
nique améliorant en particulier la précision de naviga-
tion. Installation de deux FMS, intégration du GPS, etc.
Les trois KC-135R ont subi une modification «sur éta-
gére» aux Etats-Unis pour les mettre au standard amé-
ricain dit Global Air Traffic Management.

2- Petit clin d'ceil & un de mes camarades du CFAS, qui
a trouvé la référence de la peinture en question dans
un magasin de bricolage bien connu des environs de
Villacoublay.

3- Section activité aérienne qui doit faire face aux mul-
tiples aléas liés aux travaux de maintenance.

4- VHE, UHF, HF, ACARS, SATCOM, CPDLC.

5- Le systtme de conditionnement d'air du C-135 ne
fonctionne qu'en vol. Aussi, un systéme additionnel
a été développé spécifiquement pour Marphée sur
Boeing, afin de refroidir la cabine pendant la phase de
chargement. Mais ce systéme doit &tre mis hors service
avant la phase de mise en route des mdteurs.
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